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is to construct a device which is easy to 
assemble and is space-saving and which should 
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attained in that a piston (107) of a first individual 
adjustment device (1b) for the partial open 
position (T1) of the independently driven closure 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft e^^brrichtung zum An- 

trieb fur Doppelsitzventile mit zwei unabhangig vonein- 
ander bewegbaren Schliefigliedern nach dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1. 

[0002] Eine Vorrichtung zum Antrieb fur Doppelsitz- 
ventile der gattungsgemafien Art ist durch die Firmen- 
druckschrift UNIVENT Doppeldicht-Ventil TYP 916, 
GEA AHLBORN, Sarstedt, bekannt. Es handelt sich 
hierbei um eine raumsparende Antriebs vorrichtung, bei 
der die Hauptverstelleinrichtung und die Einzelverstell- 
einrichtungen in einem gemeinsamen Antriebsgehause 
zusammengefafit sind, jedoch bietet die bekannte L5- 
sung aufgrund der vorgeschlagenen Kolbenanordnun- 
gen grundsatzlich nicht die Mdglichkeit, im Bedarfsfall 
von aufien einstellbare Teilhubbegrenzungen fur beide 
Schlieftglieder vorzusehen. 

[0003] Der vorstehend Brwahnte Stand der Technik 
wurde dahingehend weiterentwickelt, dafl zwischen 
dem Antriebsgehause und dem Ventilgehause des Dop- 
pelsitzventiles eine sogenannte Lateme vorgesehen ist, 
die es erlaubt, bei ansonsten unveranderter Kolbenan- 
ordnung in der Hauptverstelleinrichtung und in den Ein- 
zelverstelleinrichtungen zumindest eine Teilhubbegren- 
zung fur das abhangig angetriebene Schlieftglied vor- 
zusehen. Da der Kolben der Einzelverstelleinrichtung 
fur das unabhangig angetriebene Schlieftglied zwi- 
schen der Hauptverstelleinrichtung und der Einzelver- 
stelleinrichtung fur das abhangig angetriebene 
Schlieliglied vorgesehen ist, entzieht er sich der Mdg- 
lichkeit, fur ihn eine von aufien einstellbare Teilhubbe- 
grenzung vorzusehen. Der letztgenannte Stand der 
Technik ist durch Firmenunteriagen der Cherry-Byrell 
Corporation, Cedar Rapids, Iowa, USA, belegt. 
[0004] Um die Mdglichkeit zu schaffen, von aullen 
einstellbare Teilhubbegrenzungen fur beide 
Schlieftglieder vorzusehen, wurde vorgeschlagen, die 
Verstellstange des unabhangig angetriebenen Schlieft- 
gliedes durch die Hauptverstelleinrichtung hindurch 
nach aufcen zu fuhren und dort auf einer dem Ventilge- 
hause des Doppelsitzventiles abgewandten Seite der 
Antriebsvorrichtung die erforderliche Einzelverstellein- 
richtung anzuordnen (DE 30 05 329 C2). Eine derartige 
Antriebsvorrichtung unterscheidet sich nicht nur grund- 
satzlich von der Vorrichtung der gattungsgemafien Art, 
sie ist daruber hinaus auch weniger raumsparend und 
insbesondere aufwendiger zu montieren. 
[0005] Bei einer durch die DE 31 08 973 C2 bekannt 
gewordenen Steuereinrichtung fur Doppelsitzventile 
werden beide Verstellstangen durch die Hauptverstell- 
einrichtung nach oben herausgefuhrt und dort mit der 
jeweils zugeordneten Einzelverstelleinrichtung verbun- 
den. Zwar besteht bei dieser bekannten Antriebsvor- 
richtung die Mdglichkeit, von aufien und von einer Seite 
der Antriebsvorrichtung einstellbare Teilhubbegrenzun- 
gen fur beide SchliefJglieder vorzusehen, jedoch ist die 
gesamte Antriebsvorrichtung sehr aufwendig in ihrem 



Aufbau und ausladend in ihren Abmessungen, da die 
. Einzelverstelleinrichtuj^fc nicht integrativ im Gehause 
der HauptverstelleinriMipB, sondern additiv an diesem 
ubereinzwischengeschaltetes Laternengehause ange- 

5 ordnet sind. Daruber hinaus ist ein deutlich hdherer 
Montageaufwand erforderlich, als dies bei integrativen 
Antriebsldsungen der Fall ist. . 
[0006] Aus der DE 31 33 273 A1 ist ein reinigbares 
Doppelsitzventil mit Leckkontrolle bekannt, bei.dem bei- 

10 de Ventilteller einzeln und voneinander unabhangig in 
Teiloffenstellungen uberfuhrt werden kdnnen. Hierzu 
besitzt das Doppelsitzventil unterhalb einer den Vollhub 
erzeugenden Hauptverstelleinrichtung eine weitere 
Versteiieinrichtung, die in einem einzigen Gehause 

15 durch Kolben voneinander getrennte und begrenzte, 
gesondert ansteuerbare Zylinderraume aufweist. Auch 
diese gesamte Antriebsvorrichtung ist sehr ausladend 
in ihrem Aufbau, da die Einzelverstelleinrichtungen 
nicht integrativ im Gehause der Hauptverstelleinrich- 

20 tung, sondem additiv zwischen der Hauptverstellein- 
richtung und einem mit dem Ventilgehause verbunde- 
nen Laternengehause vorgesehen sind. Einstellbare 
Teilhubbegrenzungen sind nicht vorgesehen. Sie sind 
aber prinzipiell moglich, jedoch am kleineren Ventilteller 

25 nurdadurch, daft die mit diesem verbundene Ventilstan- 
ge durch die Hauptverstelleinrichtung hindurchgefuhrt 
und oberhalb letzterer mit einer einstellbaren Teilhubbe- 
grenzung versehen wird. 

[0007] Es ist Aufgabe der voriiegenden Erfindung, die 
30 Vorrichtung der gattungsgemafien Art montagefreund- 
lich und raumsparend auszubilden, wobei die Mdglich- 
keit gegeben sein soli, von aufien einstellbare Teilhub- 
begrenzungen fur beide Schlieftglieder vorzusehen. 
[0008] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
35 spruches 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der 
vorgeschlagenen Vorrichtung sind Gegenstand weite- 
rer Unteranspruche. 

[0009] Die vorgeschlagene Vorrichtung ist raumspa- 
rend, da sie eine Hauptverstelleinrichtung und den je- 

40 weiligen Schlieftgliedern zugeordneten Einzelverstell- 
einrichtungen in einem gemeinsamen Antriebsgehause 
aufweist. Durch die vorgeschlagene Kolbenanordnung 
der Einzelverstelleinrichtungen. ist es daruber hinaus 
nunmehr moglich, auf denkbar einfache Weise uber ein 

45 Laternengehause, das das Antriebs- mit dem Ventilge- 
hause verbindet, einen Zugriff zu den Kolben der Ein- 
zelverstelleinrichtungen und damit im Bedarfsfall die 
Mdglichkeit zu schaffen, von auften einstellbare Teil- 
hubbegrenzungen fur beide Schlieftglieder vorzusehen. 

50 Dies geschieht gemaft einer vorteilhaften Ausgestal- 
tung der vorgeschlagenen Vorrichtung dadurch, daft die 
zur Teilhubbegrenzung der Schlieftglieder jeweils vor- 
gesehene Anschlagposition der Kolben relativ zur je- 
weiligen Verstellstange auf dieser von der Auftenseite 

55 der Antriebsvorrichtung im Bereich eines letztere mit 
dem Ventilgehause verbindenden Laternengehauses 
veranderbar ist. Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungs- 
form sieht in diesem Zusammenhang vor, daft die jewei- 
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lige Anschlagposition der Kolben mittels in axialer Rich- 
tung einander durchdringendUtoschlaghulsen be- 
stimmt ist, durch die die konzer^^B zueinander ange- 
ordneten Verstellstangen hindurcngefuhrt sind, wobei 
die auflere Anschlaghulse im Antriebsgehause und die 5 
innere Anschlaghulse in der aufteren jeweils verstell- 
und festlegbar angeordnet sind. 

[0010] Die vorgeschlagene Vorrichtung wird beson- 
ders rnontagefreundlich, wenn das Antriebsgehause in 
ein erstes und ein zweites Gehauseteil geteilt ist, wobei 10 
das erste die Hauptverstelleinrichtung und das zweite 
die Einzelverstelleinrichtungen aufnehmen. Auf diese 
Weise gelingt es, zunachst die Hauptverstelleinrichtung 
im ersten und die beiden Einzelverstelleinrichtungen im 
zweiten Gehauseteil vorzumontieren und beide Gehau- 15 
seteile lediglich noch gegen die einfach zu beherrschen- 
de und zwischen den beiden Schliefigliedern wirkende 
Kraft, die uber eine zweite Feder im Antriebsgehause 
bereitzustellen ist, zusammenzufugen. 
[0011] Die vorgeschlagene Vorrichtung bietet dar- 20 
uber hinaus den Vorteil, daS durch einfache Modifikati- 
on einiger weniger untergeordneter Teile eine Antriebs- 
vorrichtung entsteht, die sich zum Antrieb fur Doppel- 
sitzventile mit zwei unabhangig voneinander bewegba- . 
ren Schlieflgliedern eignet, von denen das unabhangig ?. 25 
angetriebene als Schieberkolben mit radialen Dich- 
tungsmitteln und das abhangig angetriebene als Sitztel- 
ler ausgebildet sind. Diese Schliefigliedkonfiguration er- 
fordert zum einen fur das unabhangig angetriebene, 
schieberartig ausgebiidete Schliefcglied eine Teiloffen- 30 
stellung T1 , die entgegen dem Offnungshub H des Dop- 
pelsitzventils gerichtet ist und zum anderen eine in Rich- 
tung des Ofmungshubes H orientierte Teiloffenstellung 
T2 des abhangig angetriebenen und als Sitzteller aus- . 
gebildeten Schlieligliedes. Eine diesbezugliche An- 35 
triebsvariante wird nachstehend kurz erlautert (siehe 
Beschreibung zu Figur 6). 

[0012] Ein Ausfuhrungsbeispiel der vorgeschlagenen 
Vorrichtung gemalS Erfindung ist in derZeichnung dar- 
gestelit und wird nachfolgend beschrieben. 40 
[0013] Es zeigen: 

Figur 1: einen Mittelschnitt durch ein Doppel sitz- 
ventil mit einer Vorrichtung gemafi der Er- 
findung in einer bevorzugten Ausfuhrungs- 45 
form, wobei das Doppelsitzventil in seiner 
Schliefistellung dargestellt ist; 

Figur 2: eine detaillierte Darstellung der Vorrich- 
tung gemali Figur 1 im Ausschnitt und im 
vergrofierten Maflstab; so 

Figur 3: die Vorrichtung gemaft Figur 1 fur sich al- 
leine in ihrer zur Offenstellung des Doppel- 
sitzventiles gehorenden Stellung; 

Figur 4: die Vorrichtung gemafi Figur 3 in einer Stel- 
lung, in der das unabhangig angetriebene 55 
Schliefiglied in die Teiloffenstellung T1 
uberfuhrt ist, und 

Figur 5: die vorgeschlagene Vorrichtung gemaB Fi- 



gur 3 in einer Stellung des Doppelventiles, 
in der s^das abhangig angetriebene 
Schlieftgl^^P der Teiloffenstellung T2 be- 
findet. 

[0014] Figur 6 zeigt die vorgeschlagene Vorrichtung 
in einer abgewandelten Ausfuhrungsform, die geeignet 
ist, ein Doppelsitzventil anzutreiben, bei dem das unab-. 
hangig angetriebene SchiiefJglied als Schieber und das 
abhangig angetriebene als Sitzteller ausgebildet sind. 
[0015] Eine Antriebsvorrichtung 1 (Figur 1) dient dem 
Antrieb eines Doppelsitzventiles, das im wesentlichen . 
aus einem Ventilgehause 2 mit einem ersten und einem. 
zweiten Ventilgehauseteil 2a bzw. 2b, zwei unabhangig 
voneinander bewegbaren Schliefigliedern 4 und 5 mit 
den jeweils zugeordneten Verstellstangen 4a bzw. 5a, 
einem das Ventilgehause 2 mit der Antriebsvorrichtung 
1 verbindenden Laternengehause 7 sowie einem Ruck- 
meldegehause 8 fur die Uberwachung einzelner Stel- 
lungen des Doppelsitzventiles besteht Die beiden als 
Sitzteller ausgebildeten Schliefcgiieder4 und 5 mit einer 
zugeordneten Sitzdichtung 9 bzw. 10 bilden sowohl in. 
der Schliefi- als auch in der Offenstellung des Doppel- 
sitzventi Is zwischen sich einen Leckagehohlraum 6, der 
in der Offenstellung des Doppelsitzventiles gegenuber 
seiner Umgebung uber eine Dichtung 11 abgedichtet 
und uber ein am unabhangig angetriebenen 
Schliefcglied 4 angeordnetes, durch das erste Ventilge- 
hauseteil 2a hindurchgefuhrtes Ablaufrohr 4b mit der 
Umgebung des Doppelsitzventils verbunden ist. An ei- 
nem Sitzring 3 ist fur das erste Schliefiglied 4 eine erste 
Sitzflache 3a und fur das zweite Schliefiglied 5 eine 
zweite Sitzflache 3b ausgebildet. 
[0016] Der Antriebsvorrichtung 1 kommt zum einen 
die Aufgabe zu, das Doppelsitzventil aus seiner 
Schliefistellung in seine Offensteliung und umgekehrt 
zu uberfuhren. Hierzu ist in einem gemeinsamen An- 
triebsgehause 100, welches beispielsweise aus einem 
ersten und zweiten Gehauseteil 101 bzw. 102 bestehen 
kann, eine Hauptverstelleinrichtung la vorgesehen, die 
in an sich bekannter Weise im wesentlichen aus einem 
von einer Hauptfeder 103 beaufschlagten Hauptkolben 
106 sowie einer ersten Druckmittelzufuhrung Dl be- 
steht. Der Hauptkolben 106 ist entweder unmittelbar 
Oder, wie im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel, mittel- 
bar uber eine Ventilstange 104 mit der inneren Verstell- 
stange 4a test verbunden. Die als Hohlstange ausgebii- 
dete aufiere Verstellstange 5a des zweiten Schliefiglie- 
des 5 ist unmittelbar oder, wie es das Ausfuhrungsbei- 
spiel zeigt, mittelbar uber eine Hohlstange 105 in die An- 
triebsvorrichtung 1 hineingefuhrt und tragt dort ein Fe- 
derwiderlager 119 fur eine sich andererseits am Haupt- 
kolben 106 abstutzende zweite Feder 109. In der dar- 
gestellten Schlieflstellung des Doppelsitzventils driickt 
die vorgespannte Hauptfeder 103 das erste 
Schliefiglied 4 auf seine erste Sitzflache 3a, und die 
zweite Feder 1 09 sorgt fur eine Anpressung des zweiten 
SchlieEgliedes 5 auf der zweiten Sitzflache 3b. 
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[0017] Deswelteren sind in der Antriebsvorrichtung 1 
im zweiten Gehauseteil 102 zwe^^elverstelleinrich- 
tungen 1b und 1c vorgesehen, vJ^^Betztere mit ihrem 
Kolben 108 der Hohlstange 105 bzw. der aufceren Ver- 
stellstange 5a und damit dem unabhangig angetriebe- 5 
nen SchliefJglied 5 zugeordnet ist Der Kolben 108 wird 
von unten uber eine dritte Druckmittelzufuhrung D3 mit 
Druckmittel beaufschlagt und betatigt. Die Einzelver- 
stelleinrichtung 1b verfugt uber einen Kolben 107, der 
uber die Verstellstange 1 04 bzw. die innere Verstellstan- 10 
ge 4a dem unabhangig angetriebenen ersten 
Schliefiglied 4 zugeordnet ist. Die Druckmittelbeauf- 
schlagung des Kolbens 107 erfoigt, ebenfalls von unten, 
uber eine zweite Druckmittelzufuhrung D2. 
[0018] Die Offenstellung des Doppelsitzventils, her- 15 
beigefuhrt durch Druckmittelbeaufschlagung der Haupt- 
verstelleinrichtung 1a, zeigt Figur 3. Zu diesem Zweck 
wird Druckmittel D1 uber eine in der Ventilstange .104 
angeordnete Bohrung 104a der Unterseite des Haupt- 
kolbens 1 06 zugefuhrt. Letzterer bewegt sich nach oben 20 
gegen die Kraft der Hauptfeder 103, bis er uber einen 
Distanzring 120 und ein mittleres Kafigteil 111 an einem 
nicht naher bezeichneten Kopfteil des ersten Gehause- 
teils 101 zur Anlage kommt. Die Hauptfeder 103 befin- 
det sich in einem Kafig, der aus dem mittieren Kafigteil 25 
111 und zwei begrenzt beweglich zu letzterem angeord- 
neten endseitigen Kafigteiien 112a und 112b besteht. 
Einzelheiten der vorgeschlagenen Antriebsvorrichtung 
1, insbesondere mit Blick auf die Einzelve retell einrich- 
tungen 1b und 1c, sind Figur 2 zu entnehmen. 30 
[0019] Der Kolben 107 (Figur 2) ist topfformig ausge- 
biidet und dichtet aufienseits verschieblich im zweiten 
Gehauseteil 102 uber zwei axial beabstandete auliere 
Kolbendichtuhgen 102a und innenseits, gleichfalls noch 
im zweiten Gehauseteil 102, und zwar in einem zentri- 35 
schen Teil, uber eine innere Kolbendichtung 102b. Auf 
seiner der Hauptverstelieinrichtung la zugewandten 
Seite ist der Kolben 1 07 mit einer zylindrischen Ausneh- 
mung 107a versehen, in der der Kolben 108,au(lenseits 
uber eine aufiere Kolbendichtung 108a dichtend, ver- *o 
schieblich angeordnet ist. Innenseits gleitet der Kolben 
108, abgedichtet uber eine innere Kolbendichtung 
108b, auf einer inneren Anschlaghulse 114, die ihrer- 
seits von der Hohlstange 105 konzentrisch durchdrun- 
gen ist. 45 
[0020] Die Druckbeaufschlagung des Kolbens 107 
mit dem Druckmittel D2 erfoigt von unten uber einen er- 
sten Druckmittelanschlufi 117; jene des Kolbens 108 mit 
dem Druckmittel D3 erfoigt ebenfalls von unten uber ei- 
nen zweiten Druckmittelanschlufi 118 und eine den Kol- 50 
ben 107 im unteren Teil der zylindrischen Ausnehmung 
107a durchdringende Durchtrittsbohrung 107b. Das 
den Hauptkolben 106 beaufschlagende Druckmittel D1 
wird Ciber die Bohrung 104a in der Ventilstange 104 zu- 
gefuhrt. Der beaufschlagte Raum unterhalb des Haupt- 55 
kolbens 106 findet seine Abdichtung gegen die Umge- 
bung zum einen uber eine gegen die innere Mantelfla- 
che des ersten Gehauseteils 101 dichtende erste Kol- 



bendichtung 106a, eine zwischen dem Hauptkolben 

106 und der Ventilstan^^C4 unterhalb zweier Konter- 
muttern 129 angeordn^^^Beite Kolbendichtung 106b, 
eine die Gehauseteile lo^ind 102 gegeneinander ab- 
dichtende Gehausedichtung 121, eine zwischen der 
Ventilstange 104 und der Hohlstange 105 angeordnete 
Stangendichtung 125, eine zwischen der Hohlstange 
105 und der inneren Anschlaghulse 114 vorgesehene 
Hohlstangendichtung 126 sowie zwei weiteren Dichtun- 
gen 127 und 128. Die Dichtung 127 dichtet eine aufiere 
Anschlaghulse 113, die die innere Anschlaghulse 114 
konzentrisch umschlieftt, auftenseits gegen das zweite 
Gehauseteil 102, und die Dichtung 128 dichtet die au- 
fiere Anschlaghulse 113 innenseits gegen die innere 
Anschlaghulse 114 ab. Mit 123 und 124 sind ein erster 
bzw. ein zweiter Fuhrungsring bezeichnet, die eine ein- 
wandfreie Verschiebung der Hohlstange 105 innerhalb 
der inneren Anschlaghulse 114 bzw. eine Verschiebung 
der Ventilstange 104 in der Hohlstange 105 sicherstel- 
len. 

[0021] Die auliere Anschlaghulse 113 ist uber ein Ge- 
winde in dem zweiten Gehauseteil 102 verstellbar an- 
geordnet und uber eine erste Kontermutter 115 gegen 
dieses festiegbar. In gleicher Weise ist die innere An- 
schlaghulse 114 in der aufteren 113 verstell- und dort 
uber eine zweite Kontermutter 116 festiegbar. 
[0022] Weiterhin weist die aufcere Anschlaghulse 113 
einen ersten RezeB 113a auf, der der Teilhubbegren- 
zung des Kolbens 1 07 dient. Wird letzterer urn das mit 
a gekennzeichnete Hubmafc nach oben gegen den er- 
sten RezefJ 113 verschoben, dann gelangt der Kolben 

107 nach einer mit b gekennzeichneten Teilhubbewe- 
gung an dem Hauptkolben 106 zur Anlage und ver- 
schiebt diesen um den Teilhub T1 = a - b, so dali die mit 
dem Hauptkolben 106 verbundene Ventilstange 104 
das zugeordnete unabhangig angetriebene 
Schliellglied 4 in die entsprechende Teiloffenstellung T1 
uberfuhrt (vergleiche die hierzu gehorende Endstellung 
des Kolbens 107 in Figur 4). Damit hat sich das SchliefS- 
glied 4 von seiner zugeordneten ersten Sitzfiache 3a 
entfemt, und es ist eine sogenannte Sitzreinigung aus 
dem ersten Ventilgehauseteil 2a uber die freigeiegte er- 
ste Sitzfiache 3a in den Leckagehohlraum 6 moglich. 
Das auf diese Weise aus dem ersten Ventilgehauseteil 
2a geemtete Reinigungsmittel fliefit aus dem Leckage- 
hohlraum 6 uber das Ablaufrohr 4b in die Umgebung 
des Doppelsitzventiles ab (s. auch Figur 1). 

[0023] Wird der Kolben 108 auf seiner Unterseite mit 
Druckmittel D3 beaufschlagt, dann verschiebt er sich 
nach oben und kommt schliefclich an einem zweiten Re- 
zed 11 4a am oberen Ende der inneren Anschlaghulse 
114 zur Anlage. Der Kolben 108 verschiebt bei seiner 
Teilhubbegwegung einen Distanzkorper 110, der sich in 
dieser Bewegungsrichtung in einer fomnschlussigen 
Mitnahmeverbindung mit einem als Rezefi ausgebilde- 
ten Hohlstangenkopf 1 05a der Hohlstange 1 05 befindet. 
Dadurch werden die Hohlstange 105 und somit die au- 
fiere Verstellstange 5a des abhangig angetriebenen 
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Schliefigliedes 5 ebenfalls nach oben verschoben, wo- 
durch sich die entsprechende TgMfenstellung T2 des. 
Schliefigliedes 5 auf der zweite^^ttflache 3b ergibt 
Die diesbezugliche Endstellung der Antriebsvorrichtung 
1 ist aus Figur 5 ersichtlich. In dieser Stellung kann nun- 5 
mehr Reinigungsmittel aus dem zweiten Ventilgehause- 
teil 2b uber die freigelegte zweite Sitzflachen 3b in den 
Leckagehohlraum 6 einstromen und von dort uber das 
Ablaufrohr 4b in die Umgebung des Doppelsitzventils 
gelangen (vgl. Fig. 1). 10 
[0024] Die Montage der vorgeschlagenen Antriebs- 
vorrichtung 1 ist denkbar einfach (s. Figur 2). Da die 
Ventilstange 104 und die Hohlstange 105 von derzuge- 
ordneten inneren Verstellstange 4a bzw. der aulieren 
Verstellstange 5a getrennt werden konnen, ist eine *5 
komplette Montage der Antriebsvorrichtung 1, losgelost 
von dem Doppeisitzventil, moglich. Zunachst kann die 
Hauptverstelleinrichtung 1a in dem ersten Gehauseteil 
101 vorrnontiert werden: Das gleiche gilt fur die Einzel- 
verstelleinrichtungen 1b und 1c innerhalb des zweiten 20 
Gehauseteiles 102. Sodann werden beide Gehausetei- 
le 101 und 102zusammengefugt und ubereinen Siche- 
rungsring 122 miteinander verbunden. Die Einstellung 
der Teilhubbegrenzung der Schlieliglieder 4,5 erfolgt, 
wenn die Antriebsvorrichtung 1 mit dem Doppelsitzven- 25 
til verbunden ist und wenn aufgrund des Zusammen- 
spiels aller mafigeblichen Teile und ihrer Toleranzen die 
erforderlichen Teiloffenstellungen Tl und T2 im Sitzbe- 
reich vorgegeben und durch Justierung der au&eren 
und der inneren Anschlaghulse 113 bzw. 114 determi- 30 
niert werden konnen. Die Anschlaghulsen 113, 114 sind 
jeweils Ober Feingewinde in den sie aufnehmenden 
Bauteilen feinfuhlig verstell- und uber die Kontermuttern 
115 und 116 sicher festlegbar. 

[0025] In Figur 6 ist gezeigt, wie durch einfache Mo- 35 
difizierung der vorgeschlagenen Antriebsvorrichtung 1 
ein Doppeisitzventil angetrieben werden kann, dessen 
unabhangig angetriebenes Schliefiglied ais Schieber 
mit radialen Dichtungsmitteln und dessen abhangig an- . 
getriebenes Schliefiglied als Sitzteller ausgebildet sind. <o 
Bei dieser Schliefigliedkonfiguration erfolgt die Teilof- 
fenstellung T1 des Schliefigliedes4 in entgegengesetz- 
ter Richtung zum Offnungshub H. Zur Realisierung der 
Teiloffenstellung T1 wird der Hauptkolben 106 von oben 
uber einen nicht bezeichneten Druckmittelanschlufi mit 45 
Druckmittel D2 beaufschlagt. Die Teilhubbegrenzung 
des Schlieftgliedes 4 nach unten erfolgt dadurch, dafi 
die Ventilstange 104 uber einen nicht naher bezeichne- 
ten Rezefi oberhalb des Federwideriagers 119 an letz- 
terem zur Anlage kommt. Die Teiloffenstellung T2 des 50 
anhangig angetriebenen Schlieligliedes 5 erfolgt uber 
den Kolben 108, der nunmehr uber den ersten Druck- 
mittelanschlufi 117 mit Druckmittel D3 beaufschlagt 
wird. Die Mitnahme der Hohlstange 105 uber ihren Hohl- 
stangenkopf 105a sowie die Teilhubbegrenzung des 55 
Kolbens 108 ubereinen zweiten Rezefl 114a an der An- 
schlaghiilse 114 wurden vorstehend bereits erlautert. 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum fur Doppelsitzventile mit 
. zwei unabhangig voneinander bewegbaren 

Schliefigliedem (4,5), von denen das unabhangig 
angetriebene (4) nach einem Teilhub am anderen 
(5) zur Anlage kommt und dieses bei seiner weite- 
ren Offnungsbewegung gleichfalls in eine Offen- 
stellung uberfuhrt und die zusatzlich zu der Offen- 
stellung, unabhangig voneinander, jeweils in eine 
Teiloffenstellung verbringbar sind, wobei die Vor- 
richtung aus einer Antriebsvorrichtung (1) besteht, 
die in einem gemeinsamen Antriebsgehause eine 
Hauptverstelleinrichtung (1a) und den jeweiligen 
Schliefigliedem (4,5) zugeordneten Einzelverstell- 
einrichtungen (1b, 1c) aufweist, und die Einzelver- 
stelleinrichtungen (1b, 1c) zwischen der Hauptver- 
stelleinrichtung (1a) und dem Ventilgehause (2) an- 
geordnet sind und mit Verstellstangen fur die 
Schlieliglieder (4,5), wobei auf diesen Verstellstan- 
gen jeweils ein Kolben (107;108) gelagert ist, der in 
einer Richtung auf der zugeordneten Verstellstange 
axial verschieblich ist und der in der entgegenge- 
setzten Richtung zum Eingriff in eine Mitnahmever- 
bindung mit dieser Ventilstange verbringbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Kolben (107) der ersten Einzelverstell- 
einrichtung (1b) fur die Teiloffenstellung (T1) 
des unabhangig angetriebenen Schlieftgliedes 
(4) aulienseits im Antriebsgehause (100) der 
Antriebsvorrichtung ( 1 ) und 
der Kolben (1 08) der zweiten Einzelverstellein- 
richtung (1c) fur die Teiloffenstellung (T2) des 
abhangig angetriebenen Schlieftgliedes (5) 
seinerseits aufJenseits in einer zylindrischen 
Ausnehmung (107a) in dem Kolben (107) der 
ersten Einzelverstelleinrichtung (1b), die der 
Hauptverstelleinrichtung (1a) zugewandt ist, 
dichtend verschieblich angeordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, daft die zur Teilhubbegrenzung der 
Schliefiglieder (4,5) jeweils vorgesehene An- 
schlagposition der Kolben (107,108) relativ zur je- 
weiligen Verstellstange (4a bzw. 104, 5a bzw. 105) 
auf dieser von der Aufienseite der Antriebsvomch- 

. tung (1) im Bereich eines letztere mit dem Ventilge- 
hause (2) verbindenden Laternengehauses (7) ver- 
anderbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die jeweilige Anschlagposition der 
Kolben (107, 108) mittels in axialer Richtung einan- 

. der durchdringende Anschlaghulsen (11 3, 114) be- 
stimmt ist, durch die die konzentrisch zueinander 
angeordneten Verstellstangen (4a bzw. 104, 5a 
bzw. 105) hindurchgefuhrt sind, wobei die aufcere 
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Anschlaghuise (113) im Antriebsgehause (100) und 
die innere Anschlaghuise (ll^^der aufteren (113) 
jeweils verstell- und festleg^^wgeordnet sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dad das Antriebsgehause 
(100) in ein erstes und ein zweites Gehauseteil (101 
bzw. 102) geteilt ist, wobei das erste (101) die 
Hauptverstelleinrichtung (1a) und das zweite (102) 
die Einzelverstelleinrichtungen (1b, 1c) aufneh- 
men. 



Claims 

1 . Device for driving a double-seat valve with two clos- 
ing elements (4, 5) that can move independently of 
one another, of which the independently driven el- 
ement (4) comes in .contact with the other element 
(5) after a partial stroke and, during its continued 
opening movement, at the same time moves the lat- 
ter too into an open position and which can, in ad- 
dition to the open position, also each be brought in- 
dependently of one another to a partially open po- 
sition , such that the device consists of a drive mech- 
anism (1) comprising in a common housing a main 
displacement device (la) and individual displace- 
ment devices (1b, 1c) associated with the respec- 
tive closing elements (4, 5), and the individual dis- 
placement devices (1b, 1c) are arranged between 
the main displacement device (la) and the valve 

i housing (2) and comprise displacement rods forthe 
closing elements (4, 5), and on these displacement 
rods in each case a piston (107, 108) is fitted, which 
can be moved axially in one direction on its associ- 

. ated displacement rod and which, in the opposite 
direction, can be brought into coupled engagement 
with this valve rod, 
characterised in that 

the piston (107) of the first individual displace- 
ment device ( 1 b) for the partially open position 
(T1) of the independently driven closing ele- 
ment (4) is arranged and can move to form a 
seal on the outside in the drive housing (100) 
of the drive mechanism (1) and 
the piston (108) of the second individual dis- 
placement device (1 c) for the partially open po- 
sition (T2) of the dependently driven closing el- 
ement (5), for its part, is arranged and can move 
to form a seal on the outside in a cylindrical re- 
cess (107a) in the piston (107) of the first indi- 
vidual displacement device (1b), which faces 
towards the main adjustment device (1a). 

2. Device according to Claim 1 , 
characterised in that 

the abutment position of the piston (107, 108) pro- 



vided in each case to limit the partial stroke of the 
closing elements (^t^elative to the respective dis- 
placement rod (4a^^Ro4, 5a and 105 respective- 
ly) can be altered on this from outside the drive 
5 mechanism (1) in the area of a lantern housing (7) 

which connects the latter to the valve housing (2). 

3. Device according to Claim 2, 
characterised in that 

10 the respective position of the piston (107, 108) is 
determined by abutment sleeves (113, 114) which 
pass one through the other in the axial direction, 
through which the displacement rods (4a and 104, 
5a and 105 respectively) are guided concentrically 

15. to one another, such that the outer abutment sleeve 
(113) is arranged in the drive housing (100) and the 
inner abutment sleeve (114) is arranged in the outer 
one (113), in each case so that they can be adjusted 
and fixed in position. 

20 

4. Device according to any of Claims 1 to 3, 
characterised in that 

the drive housing (100) is divided into a first and a 
second housing portion (101 and 102 respectively), 
25 and the first portion (101) holds the main displace- 
. ment device (la) while the second portion (102) 
holds the individual displacement devices (1b f 1c). 



30 Revendications 

1 . Dispositif pour commander des soupapes a double 
siege avec deux elements de fermeture (4,5) qui 
peuvent etre deplaces independamment Tun de 

35 Tautre, parmi lesquels celui qui. est commande in- 
dependamment (4) vient prendre appui sur Pautre 
(5) apres une course partielle et Pamene au cours 
de la suite de son mouvement d'ouverture egale- 
ment en une position ouverte et qui, en plus de la 

40 position ouverte, peuvent etre respectivement ame- 
nes, independamment Pun de Pautre, dans une po- 
sition semi-ouverte, ce dispositif se composant d'un 
mecanisme de commande (1) qui presente, dans 
un carter commun du mecanisme de commande, 

45 un dispositif de reglage principal (la) et les disposi- 
tif s de reglage individuels (lb,lc) correspondant aux 
elements de fermeture respectifs (4,5), et etant 
montes entre le dispositif de reglage principal (la) 
et la cage de soupape (2) et equipes de tiges de 

50 reglage pour les elements de fermeture (4,5), les 
tiges de reglage respectives recevant un piston 
(107,108) qui peut etre deplace axialement dans un 
sens sur la tige de reglage correspondante et qui 
peut etre amene, dans le sens oppose, dans un as- 

55 semblage d'entramement pour etre mis en prise 
avec cette tige de soupape, 
caracteris6 en ce que 
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le piston (107) du.premier dispositif de reglage 
individuel (1b) pour la p^flton d'ouverture par- 
tielle (T1 ) de I'element c^^Bneture commande 
independamment (4) esT monte de maniere 
mobile et etanche du cote exterieur dans le car- s 
ter du mecanisme de commande (100) du dis- 
positif de commande (1) et 
le piston (108) du second dispositif de reglage 
individuel (1c) pour la position d'ouverture par- 
tielle (T2) de I'element de fermeture a comman- 10 
de dependante (5) est pour sa part monte de 
maniere mobile et etanche du cote exterieur 
dans un logement cylindrique (107a) dans le 
piston (107) du premier dispositif de reglage in- 
dividuel (1b), qui est oriente vers le dispositif de 15 
reglage principal (1a). 

2. Dispositif selon la revendicati.on 1, caracterise en 
ce que la position d'arretdes pistons (107,108) pr6- 
vue respectivement pour limiter la course partielle 20 
des elements de fermeture (4,5) par rapport a la tige 

de reglage correspondante (4a ou 104, 5a ou 105) 
■ peut etre modifiee sur celle-ci depuis le cote exte- 
rieur du dispositif de commande (1) au niveau d'un 
carter de lanterne (7) reliant ce dernier a la cage de 25 
soupape (2). 

3. Dispositif seion la revendicatipn 2, caracteris§ en 
ce que la position d'arret respective des pistons 
(107, 108) est determinee au moyen de douilles de 30 
butee (113, 114) penetrant Tune dans Pautre dans 

le sens axial, a rinterieur desquelles on fait passer 
les tiges de reglage (4a ou 104, 5a ou 105)dispo- 
sees de facon concentrique Tune par rapport a 
Tautre, la douille de butee exterieure (113) et la 35 
douille de butee int§rieure etant respectivement 
montees de maniere reglable et fixable dans le car- 
ter du mecanisme de commande (100) et dans la 
douille de butee exterieure (113). 

40 

4. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que le carter du me- 
canisme de commande (100) est divise en une pre- 
miere et une deuxidme partie de carter (101 et102), 

la premiere (101) recevant le dispositif de reglage 45 
principal (la) et la deuxieme les dispositifs de regla- 
ge individuels (1b, 1c). 
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